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Parkering pa Saltholmen/Langedrag — bakgrund, principer
och konkreta forslag

I denna PM redovisar SSIS den bakgrund, de synpunkter och férslag som vi pa olika satt
har fért fram till de av kommunens politiska partier som har visat intresse for fragan.
SSIS har tillsammans med féretrddare for Alvsborgs Egnahemsférening tagit initiativ
till m6éten med ledande foretradare for kristdemokraterna, socialdemokraterna,
moderaterna, miljépartiet, liberalerna samt Martin Wannholt (partipolitiskt obunden
ledamot 1 kommunstyrelsen). Samtliga méten har varit bade positiva och konstruktiva.
Vi har inte haft mgjlighet att an sa lange traffa vansterpartiet, vagvalet,
sverigedemokraterna eller feministiskt initiativ.

SSIS har nyligen inbjudits av savél moderaterna som socialdemokraterna for fordjupade
samtal. Socialdemokraterna motte oss pa Saltholmen for att pa plats ta del av
parkeringsfragans omfattning och komplexitet. De efterfragade darefter ett skriftligt
underlag med synpunkter och forslag till 16sningar. Denna PM omfattar den information
och de synpunkter som SSIS har lamnat till olika politiska foretradare.
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1. Sammanfattning

SSIS bakgrundsbeskrivning ar viktig for att forsta den nuvarande situationen. F d Styrso
kommun inforlivades 1974 med Géteborgs kommun. Det innebar ett uppsving for Sodra
skargarden pa manga satt. Pendlingen underlattades, befolkningen 6kade, den offentliga och
kommersiella servicen byggdes ut.

Kring sekelskiftet bréts den positiva befolkningsutvecklingen drastiskt. Detta
utvecklingsbrott sammanfoll tidsmdassigt med att maojligheterna att fa parkering i narheten
av skargardsterminalen i realiteten praktiskt taget forsvann. Plotsligt blev beskedet att det
skulle ta artionden att fa parkeringsplats pa Saltholmen.

Detta ar som SSIS ser det den enskilt viktigaste orsaken till att S6dra skargarden sedan drygt
15 ar inte har formatt att attrahera unga manniskor att bosatta sig i Sodra skargarden.
Skargarden har darmed inte givits forutsattningar att leva upp till de politiskt uttalade malen
om en levande och livskraftig skargard. Underlaget for bade offentliga och privata
verksamheter sviktar nu i snabb takt med en vikande och aldrande befolkningsutveckling. En
utveckling som drastiskt avviker fran Goteborgs stad i 6vrigt, som har bade en mycket hog
befolkningstillvaxt och en allt lagre medelalder, som foljd av hog inflyttning av unga
manniskor. Denna demografiska storstadseffekt nar alltsa inte Sodra skargarden.

Och det enligt var mening som en foljd av kommunens hittillsvarande oférmaga att skapa
rimliga mojligheter for det vardagliga resandet for manniskor som redan har de langsta
restiderna, det lagsta bilinnehavet och den lagsta bilanvandningen i hela kommunen. Om
man av politiska skal vill vidta atgarder for att minska bilresandet bér man rimligen fokusera
pa de smahusomraden dar bilinnehavet/-anvandningen ar hogst och/eller de mer centrala
omraden med god tillgang till kollektivtrafik, typ Majorna, som trots det anda uppvisar ett
betydligt hogre bilinnehav dn Sédra skargarden.

Sedan kommunfullmaktiges beslut i maj 2016 star det an en gang klart att Saltholmen under
overskadlig framtid skall vara en permanent terminal for skargardstrafiken. Slutsatserna
borde vara givna vad galler prioritering av markanvandning vid skdrgardsterminalen utifran
en sjalvklar ndrhetsprincip:

1. De permanentboende och verksamma i Sédra skargarden har storst behov av daglig
narhet till skargardsbatarna.

2. Delarsboende och besdkare till Sodra skdrgarden har ocksa behov av narhet till
skargardsterminalen - men inte lika frekvent. Besokande till Saltholmen inklusive
Saltholmens/Aspholmens smabatsdgare har inget direkt behov av narhet till
skdrgardsterminalen i sig, men dnda ett legitimt behov av na sina malpunkter.

3. Upplaggningsplatser for Saltholmens/Aspholmens smabatar ar 6ver huvud taget inte
beroende av néarhet till skdargardsterminalen. Om fullgoda ersattningsytor erbjuds kan
vinterupplaggning mycket val accepteras pa alternativ plats i naromradet, forslagsvis i
Langedrag/Hinsholmen.
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Nagra enkla fakta racker for att inse att parkeringsfragan kan l6sas relativt enkelt — om man
bara vill:

- 1920 parkeringsplatser finns sammantaget pa Saltholmen och Langedrag,

- 1050 fordon finns enligt SCB registrerade for boende och enmansféretag i Sodra
skargarden,

- Endast 45 % av parkeringsplatserna pa Saltholmen/Langedrag ar idag sarskilt avsatta
for boende/verksamma i Sodra skargarden.

55 % av de befintliga parkeringsplatserna anvands alltsa idag for besokande, boende pa
Langedrag och batupplaggning. Trots detta har skargardsbornas behov av parkering
beskrivits som ett narmast olosligt problem. Vi fragar oss — hur svart kan det vara? Antalet
parkeringsplatser racker mer an val for att [16sa situationen i nuldget. Det handlar om att
prioritera med utgangspunkt fran det faktum att skargardsterminalen ligger dar den ligger.
Helt enkelt om att anvdnda de parkeringsytor som faktiskt finns i omradet pa ett smartare
satt!

Genom att |6sa den akuta parkeringsfragan skapas radrum for att 6vervaga en mer
langsiktigt hallbar 16sning for skargardstrafiken med kompletterande terminalldgen t ex
utmed infarten mot Goteborgs centralare delar pa 6émse sidor av dlven som kan avlasta
Saltholmen som enda terminallage for skargardstrafikens vardagliga trafik. En fraga som
anda ar oundviklig da Goteborgs stad dven i framtiden vill se skargarden som en tillgang for
stadens utveckling och som en attraktiv destinationspunkt i ett internationellt perspektiv.

SSIS foreslar foljande principer och atgarder som ar mojliga att genomfora snabbt och utan
stora kostnader:

Renodling
Avser de olika delomradena for parkering pa Saltholmen/Langedrag.

Bommar
Forutsatter ovan namnda renodling, maste och kan genomforas (trots
Parkeringsbolagets pastdenden om motsatsen).

Kosystemet
Total uppgradering kravs. Nuvarande system och hantering ar helt undermaligt.

Besoksparkeringen

Reduceras pa Saltholmen till 35 platser och forldaggs pa langre avstand fran
terminalen (enligt narhetsprincipen se ovan). Samtidigt foreslar vi nagra
ytterligare platser for besokande med rorelsehinder ndrmare terminalen an nu.

Tillstandsparkeringen

Parkeringsbolagets forsaljning maste maximeras till 125 parkeringstillstand per
100 parkeringsplatser. Tidigare har bolaget salt upp till 155 tillstand per 100
platser vilket inneburit att dessa p-omraden varit fullbelagda fér dem som
behovt sin parkering sen eftermiddag/kvallstid. Med en kvot pa 125
tillstand/100 platser bedoms det alltid finnas majlighet att finna
parkeringsplats.
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Samtidigt ar det ndédvandigt att det finns kvar ett omrade pa Saltholmen for
tillstandsparkering. Och det av tva skal; dels for att det kan vara ett attraktivt
val for dem som vill ha ett billigare alternativ an vad en fast plats kostar, och
dels for att det maste finnas mojlighet att utdela s k dagtillstand for de som
dagligen pendlar ut till skdrgarden for att arbeta dar. Deras majlighet att kunna
parkera i ndrheten av terminalen bygger pa att det finns ett omrade med
tillstandsplatser som moijliggor ett gemensamt nyttjande 6ver dygnet.

Grefabs omraden

Grefabs omraden i Inre och Yttre Saltholmen bor snarast 6verforas till
Parkeringsbolaget och ddarmed ge ett nédvandigt tillskott for idag outnyttjade
parkeringsplatser som behovs for Sodra skdrgardens behov. Aspholmen boér
utredas som ett framtida parkeringsomrade aret runt med hansyn till dess
narhet till skargardsterminalen. Darvid bor ocksa tillfartsvagen till Aspholmen
ses over.

Grefab bor erbjudas fullgod ersattning for forlorade batupplaggningsplatser
och eventuella batplatser pa annat hall i naromradet. Det kan I6sas utan storre
problem.

Atgirder pa langre sikt

Ny skargardsterminal
Behovs, men maste planeras pa sa satt att det totala antalet parkeringsplatser
inte reduceras.

Ny sparvagnsslinga
Behovs eventuellt, men maste planeras pa sa satt att det totala antalet
parkeringsplatser inte reduceras.

Kompletterande terminalldgen

Ar helt nddvandigt for att pa sikt avlasta Saltholmen. Stenpiren &r en bra
borjan, men ytterligare terminalldagen bor utredas. Det bor ske inom ramen for
arbetet med den nya Oversiktsplanen for Goteborg. SSIS foreslar att en sarskild
fordjupning genomfors kring Sodra skargardens samband med fastlandet och
vice versa.
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2. Bakgrund

Som ett led 1 en genomgripande kommunreform 6ver hela riket inférlivades 1974
davarande Styrs6 kommun, liksom Askim och Rédbo, med Géteborgs kommun. Nagra ar
tidigare, 1967, hade dven Torslanda, Kéirra, Angered och Bergsjon fogats till Géteborg.
Goteborg kom under denna attadrsperiod att mer dn fordubbla sin geografiska areal.

Sodra skargarden fick med sammankopplingen till Géteborg ett befolkningsméssigt
uppsving. Under seklets sista decennier 6kade befolkningen néira nog dubbelt sa snabbt
som Goteborgs genomsnittliga befolkningsokning. Skargardsbatarna blev en del av
stadens kollektivtrafik, med lagre taxor och modernare passagerarbatar. Resandet och
arbetspendlingen mellan skirgarden och fastlandet tog fart och forstarktes av samtidigt
av kvinnornas starkt 6kande deltagande 1 arbetslivet generellt under denna period.
Hogstadieskola, vardcentral och dldreboende etablerades pa Styrsd. Aven pa de Gvriga
O6arna 1 skdrgarden byggde man ut fér battre barnomsorg och skolverksamhet fér de
yngre barnen, lokal fritids- och kulturverksamhet m m.

Ockséa det lokala naringslivet fick ett uppsving under denna period. Byggforetag
etablerades och utvecklades, livsmedelshandeln utvecklades visserligen mot fiarre men a
andra sidan betydligt mer vilsorterade butiker. Fiskeriniringen har visserligen
reducerat sin flotta 1 Sédra skdrgarden, men rederindringen blomstrar som aldrig forr.
Turismen och besoksniringen skot fart, siarskilt efter mitten av 1990-talet da utlandska
medborgare slapp moétas av skylten pa Saltholmen ”Aliens are not permitted” (sa stod
det faktiskt!) for att resa med skirgardsbatarna!

Sodra skargardens positiva utveckling kom emellertid att brytas, ganska tvart, runt
sekelskiftet. Fran att ha haft en mycket god arlig befolkningstillvaxt pa 1,3 %, jAmfort
med Goteborgssnittet pa 0,7 %, sjonk plotsligt skargardens tillvaxt till 0,1 % per ar, d v s
endast 4 - 5 nya skargardsbor totalt arligen. Detta samtidigt som Goteborg stad hade en
rekordartad tillviaxt med i genomsnitt 5 200 personer (1,1 %). Sodra skargarden gick
alltsa fran att ha haft en nastan dubbelt sa hog befolkningstillvaxt (1,3 jamfort med 0,7
%) som staden som helhet, till att sedan sekelskiftet ligga pa endast en knapp tiondel
(0,1 jamfort med 1,1 %) per ar av Géteborgssnittet!

Dartill kom att skargardsbefolkningens dldersméissiga sammanséttning utvecklades pa
ett mycket negativt sétt 1 ett framtidsperspektiv. Under den senaste 30-arsperioden har
endast de dldre, 65+ -aringarna 6kat sin andel av befolkningen. Och det med néstan

50 %! Barn och ungdomar liksom unga vuxna i familjebildande aldrar har samtidigt
minskat sin andel med 20 %. Sodra skiargarden gar just nu mot en framtid som ett
omrade for aldreboende 1 Géteborgs Stad - en utveckling som bjédrt kontrasterar mot de
ofta uttalade malen om en levande och livskraftig skargard.

I ett for Goteborgs Stad strategiskt perspektiv ar skdrgardens bekymmersamma
befolkningsutveckling ett hot mot stadens mgjligheter att tillvarata skdrgarden som ett
av stadens mest attraktiva besoks- och turistmal. En attraktiv skiargard for besokande
och turister kraver ett levande samhélle aret runt. Butiker, restauranger m m kan inte
endast livnira sig pa en omsittning under sommarmanaderna. Det maste ocksa finnas
underlag for en basverksamhet under aret 1 6vrigt for att verksamheterna ska kunna
overleva. Detta underlag haller pa att urholkas 1 takt med skargardens
bekymmersamma befolkningsutveckling och -sammanséattning. Om inte den negativa
trenden i sédra skirgarden bryts, kommer Sédra skidrgarden som ett av stadens
viktigaste besoksmal att pa sikt forlora sin attraktionskraft.
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Fragan ar da — vad hande kring sekelskiftet da skargardens positiva
befolkningsutveckling ganska tvért brots och plotsligt omvandlades till en klart negativ
utveckling?

Ett sadant forlopp ar i och for sig inte helt unikt.

Vissa bostadsomraden som uppforts i stor skala under en begriansad tidsperiod kan
uppvisa liknande “generationsmonster”. Forst flyttar unga ménniskor 1 familjebildande
aldrar in, barnandelen blir betydande, men nér de i1 20 - 25-arsaldern flyttar hemifran
forandras alderssammansattningen drastiskt. Omradet ifraga kommer med tiden
alltmer att domineras av dldre. Nar de dldre dor ut omvandlas omradet aterigen. Hogsbo
ar ett typexempel pa detta. Byggdes pa 50-talet, relativt sma ldgenheter med laga hyror,
har lange betraktats som ett omrade dominerat av dldre, men har nu gatt in i en ny fas,
med inflyttning av unga personer, utan barn p g a sma ldgenheter. Sa Hogsbo &r just nu
inne 1 en omvandlingsprocess fran dldreboende till studentstadsdel.

Andra omraden som uppvisar en relativ 6verrepresentation av dldre ar sadana som
uppvisar de hogsta fastighetspriserna, sa som Langedrag och Hovas. Déar har unga
personer séillan de ekonomiska méjligheter som krévs fér huskop. Aldre och mer
ekonomiskt etablerade personer dominerar darfér dessa omraden.

Sodra skargarden uppvisar emellertid ingen av dessa bada omradesegenskaper. I Sédra
skiargarden har ingen storskalig bostadsutbyggnad skett under kort tid. Tvéartom préglas
skédrgardens bebyggelseutveckling av smaskalighet och ganska jimn utspridning 6ver
tid. Inte heller ar prisnivan for hus i Sédra skirgarden speciellt hég. Den ar inte ens 1
nérheten av nivaerna for stadens mest attraktiva omraden i sydvéstra Goteborg eller
vastra Hisingen utan snarare jamforbar med motsvarande bostidder 1 Alingsas, Lilla
Edet eller Kungélv.

Ingen av dessa bada forklaringar kan alltsa tillampas pa Sodra skargardens plotsligt
negativa befolkningsutveckling fran sekelskiftet.

Och det adr har som parkeringsfragan pa Saltholmen kommer in som en mycket tankbar
forklaringsfaktor.

Under slutet av 1970-talet och 1980-talet utvidgades skargardsbornas
parkeringsmojligheter pa Saltholmen genom att tidigare batuppldggningsomraden pa
Inre Saltholmen omvandlades till parkeringsomraden for det 6kade antalet boende och
sysselsatta 1 Sodra skargarden. Trots det i sarklass ldgsta bilinnehavet bland stadens
smahusomraden visade det sig att de parkeringsomraden som staden erbjod var
otillrackliga. Kéerna for parkeringsplatser vixte dramatiskt under 1990-talets senare
del. Prognosen for egen parkeringsplats vaxte valdigt snabbt till 25 dr. Médnga unga
manniskor i familjebildande alder som 6vervagde att bosétta sig 1 skdrgarden kom
darmed att valja bort det alternativet som mdjlig bosattning. En bosattning 1 Sédra
skiargarden med redan givna langa restider med bat kombinerat med minimala
mojligheter att anvéanda bil for resbehovet pa fastlandssidan skulle starkt begriansa
familjens arbetsmarknadsmdéjligheter jamfért med en bosdttning i andra
smahusomraden 1 och omkring Géteborg.

Detta ar en fullt relevant férklaring till den plétsligt forsamrade
befolkningsutvecklingen 1 Sédra skargarden fran sekelskiftet och framover.
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Vi har inom SSIS, med foretradare fran de olika 6arna, verkligen sjalva stallt oss fragan
om det kan finnas andra forklaringar &n bristen pa parkeringsplatser som kan forklara
den plétsliga nedgangen av Sédra skargardens befolkningsutveckling. Dock utan att
finna nagra alternativa forklaringar.

3. Principer och atgarder att genomfora pa kort sikt

Sedan kommunfullmiktiges beslut 1 maj 2016 star det klart att Saltholmen under
overskadlig framtid skall vara en permanent terminal for skargardstrafiken.

(Detta var egentligen inget nytt eftersom fullmdktige redan 1991 redan hade fattat ett
likalydande beslut i denna fraga. Trots vetskap om detta har tjdnstemdn bland annat vid
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Parkeringsbolaget och nu senast
stadsledningskontoret, drivit uppfattningen att det inte redan faktiskt fanns ett politiskt
faststdllt beslut om skdrgardsterminalens lokalisering. Det framgar tydligt av TPUSS-
och TPULS-utredningarna.)

3.1 Narhetsprincipen

Med utgangspunkt fran det faktum att skargardsterminalen under éverskadlig tid
kommer att ligga kvar Saltholmen som permanent skiargardsterminal, borde staden ha
fragat sig hur markanvéandningen i anslutning till terminalen kan och bér prioriteras pa
lampligaste satt. SSIS foreslar foljande prioriteringsordning utifran behovet av narhet
till skargardsbatarna.

e Prioritet 1: De permanentboende och verksamma i Sédra skiargarden har
storst behov av daglig néarhet till skdrgardsbatarna.

o Prioritet 2: Delarsboende och besokare till Sodra skiargarden har ocksa
behov av nérhet till skdrgardsterminalen - men inte lika frekvent.
Deras behov av parkeringsplatser niara skiargardsbatarna kan darfor inte
prioriteras framfér permanentboendes och sysselsattas. Det ar ocksa skaligt och
rimligt att parkering for besokande till Saltholmenomradet och
smabatsagarna ges prioritet 2.

e Prioritet 3: Markanvindning for vinterupplaggning av smabatar kan inte
prioriteras framfor parkeringsbehovet vare sig for permanentboende/verksamma,
deldrsboende/besokare till Sédra skdrgarden/Saltholmen eller Saltholmens
smabatsidgare. Batupplaggning i sig har 6ver huvud taget inget behov av narhet
till skdrgardsbatarna. Grefab och smabatsdgarna bor erbjudas fullgoda och
kanske t o m battre alternativ for sin batuppldggning p4 annan nirbeldgen plats,
t ex 1 Langedrag och/eller pa Hinsholmen. Utrymmen finns eller kan relativt
enkelt tillskapas som fullgoda alternativ till nuvarande batuppldggning pa Yttre
Saltholmen och Aspholmen.

En ombyggnad av skdrgardsterminalen, med alla de krav som maéste stéllas pa en sadan
anldggning, kommer att ta manga ar da ny detaljplan kommer att krévas och det
innebdr omfattande ombyggnadsarbeten. Det 4r av den anledningen viktigt att forsoka
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16sa parkeringssituationen innan ett sddant arbete tar sin bérjan och da pa ett siatt som
inte omgjliggdér utan snarare understéoder den kommande terminalutvecklingen.

Vi vill darfor fran SSIS” sida redovisa ett antal forslag betraffande parkeringsfragan
med koppling till skargardsterminalens terminal som relativt snabbt och enkelt ar fullt
mojliga att genomféra.

3.2 Utgangspunkter

Innan vi gar in pa konkreta principer och atgarder ar det viktigt att vara vil medveten
om nagra enkla fakta:

e 1920 parkeringsplatser finns sammantaget pa Saltholmen och Langedrag,

e 1050 fordon finns enligt SCB registrerade fér boende och enmansforetag i1 Sodra
skargarden.

e Endast 45 % av parkeringsplatserna pa Saltholmen/Langedrag ar idag sarskilt
avsatta for boende/verksamma 1 Sodra skérgarden.

Det rader alltsa ingen tvekan om att det totala antalet befintliga parkeringsplatser mer
an val racker for att tillgodose Sodra skirgardens nuvarande parkeringsbehov -
samtidigt som det 4nda aterstar 800 — 900 platser att nyttja for annan parkering av
olika slag, t ex bes6ksparkering och parkering for smabatsagare. SSIS” forslag handlar
darfor inte om att utéka antalet parkeringsplatser — snarare om att anvéanda de platser
som redan finns pa ett smartare satt!

3.3 Konkreta atgarder

SSIS foreslar implementering och genomférande av féljande principer och konkreta
atgarder.

3.3.1 Renodling

Samtliga delomraden pa Saltholmen och Langedrag som helt eller delvis upplats for
forhyrda (fasta) och/eller platser for omradestillstdnd (dygns- och dagtillstand)
avgransas fysiskt si att de blir tillgdngliga endast fér dessa typer av parkeringstillstand
(se aven avsnittet om bommar nedan).

SSIS foreslar:

e Att besoksplatserna i Slingan flyttas till ett mindre delomrade inrymmande 35 platser,
vid Rattgatans 6stra del. Rattgatan i 6vrigt anvands precis som nu for forhyrd
parkering (fasta platser). Mellan dessa bada omraden anordnas en infarts- och en
utfartsbom, vilka darmed inte riskerar att bli stérande for trafiken pa Saltholmsgatan
eller infartsgatan vid Rattgatans in- och utfart mot Saltholmsgatan.

e Attde 35 forhyrda platserna som darmed férsvinner pa Rattgatan far nya platser vid
Kallbadhuset och ersatter dar de platser som idag nyttjas som tillstandsparkering.
Darmed avsatts hela det omradet for fasta forhyrda platser.

e Att aven Slingan avsétts i sin helhet for forhyrd parkering/fasta platser. Remsan
utmed Saltholmsgatans s6dra sida mellan bussvandslingan och
transformatorstationen hardgors och reserveras for besoksplatser for rorelsehindrade.
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e Attinre Saltholmen renodlas for parkering med omradestillstand (dygns- och
dagtillstdnd). Nagra fa fasta platser kan finnas kvar inom omradet.

e Att fysiskt avgransade parkeringsomraden anordnas for dem med omradestillstand
aven pa parkeringsomradena i Langedrag. Antalet parkeringsplatser ska darvid,
liksom pa Saltholmen, sammantaget uppga till minst 80 % av antalet férsalda
parkeringstillstand. Pa Vikebacken med dess narhet till sparvagnshallplatsen, ska
ocksa behovet beaktas av parkeringsplatser for rérelsehindrade med
omradestillstand.

3.3.2 Bommar

For att fysiskt kunna uppréatthalla denna renodling méaste samtliga parkeringsomraden
pa Saltholmen och Langedrag som upplats for forhyrda platser respektive
omradestillstind férses med in- och utfartsbommar. Bommarna ska effektivt forhindra
icke behoriga att olovligen iansprakta parkeringsplatser som redan betalats av
boende/sysselsatta 1 Sodra skdrgarden. Parkeringsbolaget anser att detta inte later sig
goras framst p g a pastadda risker for stéorningar for trafiken pa Saltholmsgatan och
mojligheterna att passera for andra verksamheter pa Saltholmen och Aspholmen. SSIS
har forslag pa bommarnas placering sa att sddana befarade risker elimineras.

SSIS foreslar:

e Att Parkeringsbolaget far i uppdrag att, i samrad med SSIS, anordna in- och
utfartsbommar vid samtliga de parkeringsomraden pa Saltholmen och Langedrag
som upplats for forhyrd respektive tillstandsparkering for boende och verksamma i
Sodra skargarden.

3.3.3 Kosystemet

Parkeringsbolaget har inte tillrdckligt god kontroll 6ver kon och késystemet for
parkeringsmajligheter 1 anslutning till Saltholmens skérgardsterminal. Det ar allvarligt,
dels for att géteborgarna i Sodra skargarden har behandlats olika utan saklig grund,
dels for att de uppgifter om kotid som har formedlats till dem som 6vervéagt att bosétta
sig 1 Sodra skédrgarden, har givit en allt for negativ bild av kétiden for att erhalla
parkeringsmojlighet 1 skargardsterminalens néarhet. Det har sannolikt medverkat till ett
minskat intresse for bosattning i Sédra skéargarden.

Manga faktiska omsténdigheter pekar pa att Parkeringsbolaget inte har tillrackligt god
kontroll pa kosituationen. Bolaget har svart att svara pa fragor som rér hur manga som
faktiskt star 1 kon, delvis da bolaget trasslat till det genom att for ett antal ar sedan valt
att inritta flera koer, en for varje delomrade pa Saltholmen/Langedrag. Det har lett till
att manga skargardsbor star 1 flera kéer, medan andra som inte informerats om
inforandet av det nya kosystemet, star kvar endast 1 den ursprungliga kon.

Da Parkeringsbolaget inte gick ut med information om denna foréandring till samtliga
redan koéande ledde fordndringen till att manga som statt kortare tid 1 k6 &n andra, men
som av en hindelse fick vetskap om denna nya komdjlighet till vissa specifika
delomraden, kunde ”"smita fore”, och pa sa satt fa parkeringsmojlighet lang tid fére dem
som ratteligen borde ha erbjudits en sidan mojlighet. Parkeringsbolaget torde darmed
ha brutit mot kommunallagens likstéllighetsprincip.

SSIS - en gemensam utvecklingskraft i Goteborgs sodra skargard — for en hallbar livskraftig skargard |
www.livskraftigskargérd.se



SSIS — Sddra skargarden i samverkan 10 (16)

Parkeringsbolaget har vidare enligt egen uppgift 1 arbetsgruppen for parkering pa
Saltholmen/Langedrag, inte genomfort nagon kvalitativ granskning av kén. Bolaget har
inte aktivt s6kt fa svar fran dem som star i1 kon for parkeringsplats om de fortfarande
har intresse av en sadan. Bolaget har vidare, vid méten med ndmnda arbetsgrupp,
avvisat alla forslag (bl a fran SSIS) om att tillskapa ekonomiska incitament i syfte att
reducera "luften” i kon.

Det finns tyvarr flera skil att befara att Parkeringsbolagets ko inte ar relevant nér det
géller att bedoma det verkliga behovet av parkering pa Saltholmen.

Bilinnehavet for boende och enmansforetag i Sodra skargarden enligt Statistiska
centralbyran, SCB, underskrider drastiskt det antal parkeringsplatser som
Parkeringsbolaget har pa Saltholmen/Langedrag. Det totala bilinnehavet for
skargardens del uppgar till ca 1 050 fordon (varav ett 100-tal bedéms vara stationerade
ute pa 6arna) och Parkeringsbolaget forfogar 6ver ca 1 600 parkeringsplatser i omradet.
Samtidigt redovisar bolaget en kotid pa éver 25 ar. Det 4r uppenbart att dess siffror inte
gar ihop.

Man maste mot den bakgrunden fraga sig hur det star till med Parkeringsbolagets
kosystem. Det ar hdpnadsvackande att Parkeringsbolaget ar ut och ar in redovisar en
25-arig ko for parkeringsplats fér boende och verksamma i Sodra skargarden, samtidigt
som bolaget forfogar 6ver drygt 750 parkeringsplatser i omradet som tillhandahalls for
besokare och andra bilinnehavare.

Parkeringsbolaget havdar vidare att man strikt f6ljer turordningsreglerna (den som
statt langst 1 ko ska forst erbjudas parkeringsmojlighet). Vi kan fran SSIS” sida med ett
stort antal konkreta exempel mycket tydligt visa att sa inte ar fallet. I sjalva verket
tycks Parkeringsbolaget ndrmast ha satt i system att, s snart bolaget sjalv tycker det ar
1 sin ordning, nonchalera den turordning som ett késystem i sig borde innebéra.

Det senaste exemplet ar att bolaget efter att ha investerat i laddstolpar for fyra
parkeringsplatser pa Inre Saltholmen (parkeringsomrade for omradestillstand) utan att
beakta kotiderna till synes helt godtyckligt delar ut fasta parkeringsplatser fér personer
som for tillfallet rdkar inneha ett fordon for elladdning. Det finns dokumenterat andra
som tidigare infor ett planerat bilinkop vant sig till Parkeringsbolaget med forfragan om
mojligheter till elladdning, men som da fatt besked om att det inte kan ordnas. SSIS
fragar sig varfor Parkeringsbolaget inte aktivt och 1 god tid informerar samtliga kunder
och kéande om att man kommer att uppfora ett antal laddstolpar for el-/hybridfordon?
Da skulle man samtidigt kunna fanga in intresseanmélningar som kunde stimmas av
mot parkeringskon sa att de som redan har fast plats/tillstand och de med langst kétid
ges fortur.

Vi kan vidare visa pa att Parkeringsbolaget inte ens haft koll pa att personer som
faktiskt varit avlidna anda, genom sitt dédsbo, fatt behalla sin forhyrda parkeringsplats
under flera ar.

Parkeringsbolaget skoter enligt SSIS” mening inte sitt uppdrag pa sa siatt som vi
forvantar oss av ett kommunalt bolag som dessutom gor ansprak pa att vara en aktiv
part i stadens utveckling i1 ett samhaélleligt perspektiv. Bolaget behéver skirpa sig rejilt
for att uppréatta sitt sjdlvskadade fortroende fran boende och verksamma i1 Sédra
skéargarden. SSIS kommer nogsamt att f6lja Parkeringsbolagets verksamhet 1
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fortsattningen. Vi tvekar inte att agera vid fortsatta eventuella felsteg fran bolagets
sida.

SSIS har konkreta forslag pa hur parkeringskon kan kvalitetssédkras, t e x via
kontinuerliga registerkorningar, forslagsvis per kvartal, mot Vastfolkets
befolkningsregister (utifran SCB:s befolkningsstatistik). Intraservice kan enkelt bitrada
Parkeringsbolaget med en sadan lopande uppgift. Stadsledningskontorets enhet for
statistik och analys kan bidra med uppldgget av ett sddan l6pande rutin.

SSIS foreslar

e Att Parkeringsbolaget far i uppdrag att kvalitetssakra sitt kosystem.
Bolaget bor fraga alla de som star i kon om de ar beredda att ta emot och betala for
en parkeringsplats/ett omradestillstand pa Saltholmen/Langedrag om de skulle fa ett
sadant erbjudande. Bolaget bor vidare genom Intraservice bestalla korningar via
befolkningsregistret kvartalsvis for att sékerstalla att de som innehar férhyrda
platser/omradestillstdnd &r bosatta eller verksamma i Sodra skargarden. Koérningen
mot befolkningsregistret bor &ven omfatta dem som star i ko for parkeringsplats
och/eller omradestillstand pa Saltholmen/Langedrag. Darvid bor ocksa
aldersuppgifter pa de kbande inhamtas i syfte att kunna gora en tillforlitlig prognos
betraffande forvantad vantetid for mojligheten att fa parkeringsplats/ omradestillstand.
Stadsledningskontorets statistikenhet bor konsulteras for framtagandet av en lamplig
modell for en sadan rutin.

e Att en arlig kéavgift infors, motsvarande den som inforts for Boplats Goteborg, i syfte
att reducera den "luft” som finns i kdn.

e Att Parkeringsbolaget far i uppdrag att ersatta dagens svaroverskadliga kosystem
med en for fast parkeringsplats och en ko for omradestillstand pa Saltholmen, samt
pa motsvarande satt en ko for fast plats och en ko for tillstandsplats i Langedrag.

3.3.4 Besoksparkeringen

Det ar for bade Sodra skargardens och Saltholmenomradets del viktigt att det finns
mojligheter for bes6kande att kunna parkera sina bilar pa Saltholmen. Men som vi
redovisat ovan ar det inte rimligt att ge besokare hogre prioritet vad géaller nérhet till
skédrgardsterminalen én vad de boende/verksamma i Sodra skidrgarden har. De
boende/verksamma i1 Sodra skargarden har generellt sett ett mer frekvent och ddrmed
storre behov av narhet till skdrgardsbatarna. Som besékare bér man som regel kunna
acceptera ett langre avstand till skdrgardsbatarna dn vad de boende/verksamma 1 Sédra
skargarden har.

Idag finns 96 bestksplatser pa Saltholmen, beldgna 1 sparvagnsslingan.
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SSIS foreslar:

e Att besOksparkeringen vid sparvagnsslingan flyttas till Rattgatans 6stra del och darvid
reduceras till 35 platser. Bestksparkeringen avgransas mot Rattgatans forhyrda
(fasta) platser med in- och utfartsbommar. De som med detta forlorar sina férhyrda
parkeringsplatser pa Rattgatan, erbjuds nya fasta platser i omradet Kallbadhuset
(bakom Thai-kiosken). Det innebéar att parkeringsomradet Kallbadhuset i sin helhet
upplats for fasta forhyrda platser (130 st). Parkeringsplatserna i sparvagnsslingan
upplats for forhyrd parkering (fasta platser).

e Att nya besoksplatser for rorelsehindrade, som erséttning for de tva som forsvinner i
Slingan, anordnas utmed Saltholmsgatans sddra sida mellan bussvandslingan och
transformatorstationen. Det ger betydligt kortare avstand till batarna. Dar finns ocksa
goda majligheter att inrymma ytterligare platser for framtida behov for
rorelsehindrade. For manga rorelsehindrade utgor avstandet till batarna idag ett
hinder for resande till/fran skargarden.

3.3.5 Tillstandsparkeringen

Med SSIS forslag enligt ovan kommer kvoten for forsalda tillstand att sjunka fran den
tidigare oacceptabelt hoga nivan pa 155 tillstand per 100 fysiska parkeringsplatser till
en acceptabel niva om max 125 tillstand per 100 parkeringsplatser. En hogre niva 4n sa
ar inte acceptabel nér det giller Sodra skargardens parkeringsomraden, eftersom
konsekvenserna av fullbelagda parkeringsomraden ar s4 mycket allvarligare for
skéargardsborna an for 6vriga goteborgare. De kan drabbas av en lite ldngre promenad
hem, medan det alternativet inte finns for skdrgardsborna. De kan inte gdrna simma
hem nér sista baten har gatt. For skiargardsborna handlar det i stillet att ta in pa hotell
eller ordna 6vernattning hos sliakt eller vinner. Att 6ver huvud taget utséttas fér risken
att ibland inte kunna komma hem till sin familj bidrar naturligtvis till att manga unga i
familjebildande alder véljer bort Sodra skargarden som bostadsalternativ.

SSIS foreslar:

e Att Parkeringsbolaget far i uppdrag att nar det galler utdelning av omradestillstand for
parkering pa Saltholmen/Langedrag att inte 6verskrida gransen 125 tillstand per 100
parkeringsplatser.

3.3.6 Ytterligare bilpooler

De kommersiella bilpoolerna har redan nu prioriterade fasta platser nira terminalen.
Det 4r en princip som ocksé borde gélla de privata bilpooler som bildats mellan bofasta 1
skargarden, vilka pa samma sétt som de kommersiella bilpoolerna ar ett sitt att genom
delningsekonomi halla nere bilinnehav och resursutnyttjande.

SSIS foreslar:

e Att Parkeringsbolaget far i uppdrag att erbjuda &ven privata bilpooler, skapade av
fastboende i s6dra skargarden och registrerade hos Parkeringsbolaget, prioriterade
fasta platser nara terminalen.
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3.3.7 Grefabs omraden

Grefab forfogar 6ver tre markomraden pa Saltholmen; Inre Saltholmshamnen med drygt
50 parkeringsplatser, Yttre Saltholmshamnen med drygt 70 parkeringsplatser samt
Aspholmen med drygt 220 parkeringsplatser. Sammantaget forfogar Grefab 6ver ca 350
parkeringsplatser pa Saltholmen och Aspholmen.

Pa tva av dessa omraden har Grefab batupplaggning vintertid, Yttre Saltholmen och
Aspholmen.

Markomradet vid Inre Saltholmen anviands av Grefab endast under sommartid for
parkering for bolagets smabatsédgare.

SSIS foreslar:

o Att Grefabs parkeringsytor vid Inre och Yttre Saltholmen 6verférs till
Parkeringsbolaget. Mojligheter bor ordnas sa att smabatsagarna kan korttidsparkera
for lastning och lossning i narheten av bryggorna bade pa Inre och Yttre Saltholmen. |
dvrigt hanvisas till Saltholmens besoksparkering och for langtidsparkering for
smabatsagarna hanvisas till LAngedrag/Hinsholmen. Grefab erbjuds ersattningsmark
i naromradet (Langedrag/Hinsholmen) for den batupplaggning som bolaget forlorar
pa Yttre Saltholmen.

e De tilkommande parkeringsytorna vid Inre Saltholmshamnen sammanlankas med
Parkeringsbolagets intilliggande ytor for parkering med omradestillstand.

e De tilkommande parkeringsytorna vid Yttre Saltholmshamnen sammanlankas med
Parkeringsbolagets intilliggande ytor for forhyrd parkering (fasta platser).

o Grefabs batupplaggning och parkering for smabatsagare pa Aspholmen kvarstar tills
vidare som utredningsomrade i avvaktan pa att de férandringar som vidtas pa
Saltholmen har utvarderats. Pa sikt bor aven batupplaggningen pa Aspholmen flyttas
till LAngedrag/Hinsholmen. Ytan p& Aspholmen b6r med dess narhet till
skargardsterminalen nyttjas for parkering aret runt och inte bara som hittills under
sommartid. Darigenom skapas ocksa forutsattningar for en atergang till sammantaget
fler besoksplatser pa Saltholmen. Tillfartsvagen ut till Aspholmen behdver forbattras.

3.4 Vad leder SSIS forslag till?

e Parkeringsbolagets antal parkeringsplatser pa Saltholmen 6kar med 136 st fran 946
st till 1082 st.

e Antalet forhyrda, fasta parkeringsplatser pa Saltholmen okar med 179 st

e Antalet parkeringsplatser for omradestillstand 6kar med 18 st

e Antalet bestksplatser minskar med 61 st, fran 96 st till 35 st

e Antalet boende/verksamma personer i Sodra skargarden som erbjuds parkering pa
Saltholmen 6kar med 202 st, fran 931 till 1 133 personer.

e Kon for fast plats eller tillstand, om den kvalitetssékras och forses med rimliga
ekonomiska incitament, bor kunna minskas fran éver 25 ar till hogst ett eller ett par ar

e Unga manniskor i familjebildande aldrar kan i 6kad utstrackning 6vervaga bosattning i
Sodra skargarden

e Goteborgs stad kan pa sa vis kan leva upp till malen om en hallbar och livskraftig
skargard till gagn for staden som helhet
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4. Atgirder pa lingre sikt

De atgarder som redovisas nedan kan inte genomforas utan ny detaljplan, vilket tar
flera ar.

4.1 Ombyggnad och upprustning av Saltholmens skargardsterminal

En ny terminal for skiargardstrafiken bor planeras med utgangspunkt fran att de
sammantagna parkeringsmojligheterna pa Saltholmen inte ska reduceras. De befintliga
parkeringsplatser som maste tas bort som f6ljd av den nya terminalen ska ersittas med
likvardiga parkeringsplatser i omradet.

Det ar vidare viktigt att den ordinarie skargardstrafiken kan paga i full omfattning
under byggtiden.

SSIS foreslar:

e Att en ny skargardterminal forlaggs langre vasterut an dagens terminal, i hdjd med
smabatshamnen vid Yttre Saltholmen. De batplatser och bryggor som darvid berors,
kan kompenseras genom en ombyggnad av saval Yttre och Inre Saltholmshamnen
liksom hamnen i Hinsholmsviken. Med moderna flytbryggor kan dessa hamnar
fortatas betydligt jamfort med dagens trabryggor eftersom palar langt ut fran
bryggorna da inte langre behdvs for batarnas akterfortojningar.

4.2 Ny sparvagnsslinga

Med en ny skiargardsterminal beldgen langre vésterut 4n den nuvarande 6kar
gangavstandet till nuvarande sparvagnsslinga.

SSIS foreslar:

e Att sparen forlangs ut mot Yttre Saltholmen. En ny vandslinga forlaggs sa nara den
nya batterminalen som mojligt, dock med hansyn till restriktioner p g a besvarliga
grundlaggningsforhallanden m m. Visst intrang i berget fran Gamla sparvagshallen
och vidare vasterut kan inte uteslutas. Det bortfall av parkeringsplatser som
sparomlaggningen medfor, kompenseras pa de ytor som frigors vid den nuvarande
sparslingan.

4.3 Kompletterande terminalldgen

Vid sidan om Saltholmsterminalen bor kompletterande angoringsplatser pa 6mse sidor
om dlven utredas inom ramen for den nya 6versiktsplanen.

SSIS foreslar:

e En sarskild fordjupningsstudie bor tas fram inom ramen for arbetet med Goteborgs
nya oversiktsplan. Dar bor de strukturella sambanden mellan Sodra skargarden och
staden i 6vrigt lyftas fram och tydliggoras som vagledande for efterfoljande planering
som ror skargardens utveckling och berérda omraden/funktioner pa fastlandssidan.
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5. Kompletterande faktaunderlag och medskick infor det
fortsatta arbetet

Parkeringsplatser pa Saltholmen/Langedrag, antal

Enligt I Varav forhyrda/tillstand
stadsledningskontorets | verkligheten med boendekrav i
tjdnsteutlatande skirgarden

Saltholmen, P-bolaget
(varav 96
besoksplatser) 1 000 950 834 (88 %)
Saltholmen, GREFAB Redovisas ej 130 0
Aspholmen, GREFAB Redovisas ej 220 0
Summa Saltholmen 1000 1300 834 (64 %)
Langedrag, P-bolaget 600 620 34 (5 %)
Totalt 1 600 1920 868 (45 %)

Sodra skirgardens bilinnehav enligt SCB (redovisas ej av SLK):

229 bilar per 1 000 folkbokférda invanare.
Ger totalt 1 050 bilar (privatdgda och enmansféretag).

Dartill kommer ca 130 tjanste- och langtidsleasade bilar (enligt P-bolaget). Men
samtidigt dr uppskattningsvis ca 100 bilar stationerade pa 6arna och belastar darfoér inte
Saltholmen/Langedrag. Sa totalt torde skiargardens behov f n pa Saltholmen/Langedrag
kunna tillgodoses med ca 1000 p-platser. Darmed finns ca 900 p-platser kvar att férdela
for besoks- och fritidsdndamal.

Det 4r dags att avliva myten om att det inte 4r mdojligt att tillgodose sédra skidrgardens
behov av parkering pa Saltholmen/Langedrag!

Jamforelse bilinnehav enl. SCB (bilar/1000 inv) (redovisas ej av SLK):

Goteborg, genomsnitt
Sodra skargarden

287
229

Andra omraden i vistra Géteborg

Naset
Léngedrag
Fiskeback
Onnered
Hagen

Hogst i Goteborg
Rédbo

Gunnilse
Linnarhult
Bergum
Agnesberg

Hovés

Bjorlanda

Billdal

433
408
400
389
364

563
540
517
492
454
441
430
418
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Hjuvik 417

Nagra centrala flerbostadshusomraden med mycket god tillgang till kollektivtrafik

Majorna 247
Vasastaden 237
Kungsladugard 232

SSIS har utéver dessa data om bilinnehav ndrmare studerat skargardsbornas
pendlingsavstand mellan bostad och arbete jamfort med boende 1 Naset och Langedrag.
Den jamforelsen visar att skdrgardsbornas arbetspendling &ar betydligt kortare &n
jamforelseomradena. Ytterst fa skdrgardsbor pendlar 6ver kommungrinsen, i skarp
kontrast till pendlingsstrommarna fran ndmnda jamforelseomraden. Dessutom finns det
goda skél att anta att antalet "spontanresor” med bil ar betydligt farre for
skargardsborna an for boende pa fastlandssidan.

Sa sammantaget finns det vil grundade skél att anta att skargardsbornas resvanor
snarare bor ses som ett foredéome 1 Géteborgs stad i stéllet for ett problem fér det
omgivande samhéllet. Det finns antagligen inget annat omrade 1 staden som kan méta
sig med skargarden 1 det avseendet.

Det 4r mot den bakgrunden minst sagt mérkligt att stadens tjAnstemén utan nagon som
helst faktabaserad grund ar ut och ar in stindigt beskriver skiargardsbornas resvanor
som ett narmast gigantiskt problem for det omgivande samhéllet. Med minsta
analytiska skérpa borde man ha insett att alla andra av stadens 96 primaromraden har
sédmre resvanor med stérre negativ inverkan pa det omgivande samhéllet med storre
negativ miljopaverkan som f6ljd 4n Sédra skidrgiarden. Om alla andra delomraden 1
Goteborgs stad hade kunnat uppvisa lika goda resvanor som skirgardsborna har sa
hade stadens langsiktiga trafikpolitiska mal redan varit uppnadda. Motbevisa oss gérna!

Vi utgar med detta fran att Géteborgs Stad nu fattar beslut som sa langt som maojligt
foljer de forslag som vi redovisat i denna promemoria. Vi tar ansvar for stadens och
skargardens utveckling! Och SSIS medverkar girna 1 ett fortsatt konstruktivt arbete for
skargardens — och stadens — bésta.

For SSIS — Sodra skdrgarden 1 samverkan

Gustaf Asplund Jan Kaaling
Sammankallande Sammankallande
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